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Dans les moteurs a combustion interne on 
utilise couramment des regulateurs influen- 
ces par la depression regnant dans la canali- 
sation d'aspiration dair frais aux cylindres. 
5 Un organe d'etranglement, tel qu'un papil- 
lon, dispose dans ladite canalisation et com- 
mande par la p6dale d'acc616ration permet de 
regler la vitesse de rotation du moteur et le 
r6gulateur a pour objet de maintenir cette 
10 vitesse aussi constante que possible tant que 
le papillon reste dans une position fixe. 

Les variations de la depression en fonction 
de celles de la vitesse de rotation du moteur 
sont trh importantes quand le moteur tourne 
i5 doucement; ce r£gulateur est done tres sen- 
sible quand le moteur fonctionne au ralenti; 
tout au contraire, si le moteur marcbe k plein 
regime, le r^gulateur devient inop^rant. 
Pour rem6dier k cet inconvenient on a pro- 
20 pose de disposer dans la canalisation un 
deuxi&me organe d'etranglement en forme de 
tube de Venturi; k Tinverse du premier ce 
dispositif proYoque des variations de depres- 
sion trfcs importantes pour des faibles varia- 
2 5 tions de la vitesse de rotation du moteur si le 
courant d'air aspire qui le traverse est in- 
tense, c'est-&-dire si le moteur tourne & 
grande vitesse; ce dispositif est par contre 
pratiquement insensible aux faibles vitesses 
3o du moteur. 

On a ainsi deux regulateurs independants 
en serie, dont Tun fonctionne aux petites 



allures et Tautre aux grandes allures du mo 
teur; ce dispositif heterog&ne n'a pas donn 
a Tusage les resultats esper£s; de plus il es 
encombrant et oblige a allonger outre mesur 
la canalisation d'aspiration. 

La presente invention consiste k dispose 
dans la canalisation d'aspiration un organ 
d'etranglement unique et constitue par u 
boisseau pivotant dont le passage intenet 
est en forme de tube de Venturi et dont 3 
piyotement est commande par la pedale d'a< 
c6ieration. 

Quand le boisseau est ouvert, ce qui co: 
respond aux regimes eiev6s du moteur, 
fonctionne, de fa?on connue, comme tul 
de Venturi; aux faibles allures, le boisse? 
est ferme et joue le r61e d'organe d'etrangl 
ment. 

Le dessin ci-annexe montre schematiqu 
ment k titre d'exemple un mode de realis 
tion de la presente invention. 

La fig. 1 est une coupe verticale suiva 
la ligne I-I de la fig. 2, et 

La fig. 2, une vue analogue suivant la lig 
II-II de la fig. i montrant la clef dans 
position d'ouverture maxima. 

La fig. 3 est une coupe borizontale suiva 
les lignes III-III des deux figures pr6 
dentes. 

La fig. 4 est une vue analogue k celle de 
fig. 2, montrant la clef dans sa position 
ferme toe. 
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j represente la canalisation d'aspiration 
(Fair frais au moteur et 2 le tuyau de depres- 
sion faisant communiquer ladite canalisation 
avec le regulateur de la pompe a injection; 
la canalisation s'cpanouit pour constituer le 
boisseau 3 dans lequel la clef 4, en forme de 
tube de Venturi, peut pivoter autour du 
conduit 8 qui prolonge ledit tuyau $ et de 
laxe 6 placi en alignement avec le conduit 8 
au droit du point le plus etroit du tube de 
Venturi: la rotation de la clef A est comman- 
ds par le levier 5 relie k la pedale d acc£I£- 
rateur; pour rem6dier a la dissymetrie de la 
clef et lui permettre de s 'adapter dans la . 
partie spherique du boisseau le c6te le plus 
court du tube de Venturi est prolonge par 
une partie a section interieure cylindrique 7. 

H est bien entendu que le mode de realisa- 
tion ci-dessus decrit a et£ donne k litre pure- 
ment indicatif et nullement limitatif et que 
I'on pourrait yapporter de nombreuses modi- 



fications sans s'ecarter pour cela du cadre de 
la presente invention; c'est ainsi que la forme 
du boisseau pourrait fetre modifiee et que le 
tube de Venturi pourrait 6tre agence a I'intl- 25 
rieur de la canalisation d aspiration comme 
un organe d'etranglement permettant le pas- 
sage de Tair sur sa peripheric, dans sa posi- 
tion douverture, et obturant ladite canalisa- 
tion dans sa position de fermeture. 3 0 

RESUME. 

Dispositif regulateur d'injection pour mo- 
teur a combustion interne comportant, dans 
la canalisation d'aspiration, un boisseau pivp- 
tant dont le passage interieur est en forme de 35 
tube de Venturi et dont la rotation est com- 
mands par la pedale d'acc^lerateur. 
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